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一、南昌市航空产业链绿色低碳发展存在的问题

（一）. 绿色技术创新能力不足

南昌市航空产业在绿色低碳技术方面与发达国家和国内先进
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摘      要  ： � 在全球“双碳”战略背景下，航空业作为碳排放增长最快的行业之一，其绿色低碳转型已成为必然趋势。南昌市作为

新中国航空工业的摇篮和国产大飞机核心制造基地，拥有完整的航空产业链基础，但在绿色低碳发展方面仍面临诸多

挑战。本文通过分析南昌市航空产业链的结构特征与绿色低碳发展存在的问题，提出了绿色制造升级、清洁能源替

代、循环经济发展、数字化赋能和绿色服务延伸五条发展路径，并从财政、税收、金融、人才和标准体系等方面给出

了具体的政策建议，旨在为南昌市航空产业链实现高质量绿色低碳发展提供理论参考和实践指导。
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Abstract  :  � Against the global backdrop of the "dual carbon" strategy, the aviation industry, as one of the fastest-

growing sectors in carbon emissions, has made its green and low-carbon transformation an inevitable 

trend. Nanchang, the cradle of New China's aviation industry and the core manufacturing base for 

domestically produced large aircraft, boasts a complete foundation for the aviation industry chain, 

yet still faces numerous challenges in green and low-carbon development. This paper analyzes 

the structural characteristics of Nanchang's aviation industry chain and the existing problems in its 

green and low-carbon development, and proposes five development paths: green manufacturing 

upgrading, clean energy substitution, circular economy development, digital empowerment, and green 

service extension. Furthermore, it puts forward specific policy recommendations from the aspects 

of finance, taxation, financial support, talent development, and standard system, aiming to provide 

theoretical reference and practical guidance for the high-quality green and low-carbon development 

of Nanchang's aviation industry chain.
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地区相比仍存在较大差距。在新能源动力技术方面，电动垂直起

降飞行器（eVTOL）、氢能飞机等关键技术尚未取得突破；在

绿色制造技术方面，精密铸造、增材制造等先进工艺应用不够广

泛；在可持续航空燃料（SAF）方面，尚未形成本地生产能力，

引言

南昌市是新中国第一架飞机的诞生地，拥有航空工业洪都、中国商飞江西公司等龙头企业，集聚了2家航空发动机制造企业、45家

配套企业和6家科研机构，已初步形成覆盖设计、试验试飞、审定、制造、交付等环节的完整航空产业链。2024年，南昌市航空产业实

现营业总收入918.3亿元，占全省比重达52%。随着 C919大飞机批量生产和 C929宽体客机研制的推进，南昌市航空产业迎来了前所未

有的发展机遇 [1]。然而，在绿色低碳发展方面，南昌市航空产业链仍存在技术创新不足、协同减排机制缺失、基础设施不完善等问题，

亟需探索适合本地实际的绿色低碳协同发展路径。
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主要依赖外部供应 [2]。此外，产学研用结合不够紧密，科研成果转

化率较低，绿色技术创新的市场导向性不强。

（二）产业链协同减排机制缺失

南昌市航空产业链上下游企业之间缺乏有效的协同减排机

制，各环节各自为政，难以形成减排合力。龙头企业对配套企业

的绿色引领作用不够，没有将绿色低碳要求纳入供应链管理体

系 [3]。企业之间的碳排放数据共享不畅，无法实现全产业链碳足迹

的精准核算和管理。此外，航空制造、民航运输、航空服务等不

同环节之间的协同减排也有待加强。

（三）绿色基础设施建设滞后

南昌市航空产业绿色基础设施建设相对滞后，难以满足绿色

低碳发展的需要。在机场方面，昌北国际机场的桥电覆盖率、新

能源车辆替代率等指标与国内先进机场相比仍有差距；在航空制

造方面，绿色工厂、绿色园区建设有待进一步推进；在清洁能源

供应方面，航空产业园区的可再生能源利用比例较低；在废弃物

处理方面，航空制造产生的金属废料、复合材料废料等回收利用

体系不够完善 [4]。

（四）政策支持体系有待完善

虽然南昌市出台了一系列支持航空产业发展的政策，但专门

针对绿色低碳发展的政策措施还不够完善。财政资金对绿色技术

研发和应用的支持力度不足，税收优惠政策的针对性不强，绿色

金融产品和服务不够丰富 [5]。此外，政策的协同性不够，不同部门

之间的政策缺乏有效衔接，难以形成政策合力。

二、南昌市航空产业链绿色低碳协同发展路径选择

（一）绿色制造升级路径

1. 推广绿色设计理念

在航空产品设计阶段，充分考虑产品全生命周期的环境影

响，采用轻量化设计、模块化设计、可回收设计等绿色设计方

法 [6]。推广应用碳纤维复合材料、钛合金等轻量化材料，降低飞机

重量，减少燃油消耗和碳排放。建立产品碳足迹核算体系，对产

品从原材料获取、生产制造、使用到报废回收的全过程进行碳排

放核算和管理。

2. 推进绿色工艺改造

加快航空制造企业的绿色化改造，推广应用精密铸造、增材

制造、数字化加工等先进制造工艺，提高材料利用率，减少能源

消耗和废弃物排放。建设绿色工厂，按照国家绿色工厂标准要

求，优化生产流程，完善能源管理体系，实现厂房集约化、原料

无害化、生产洁净化、废物资源化、能源低碳化 [7]。

3. 打造绿色供应链体系

龙头企业要发挥引领作用，将绿色低碳要求纳入供应商管理

体系，制定绿色采购标准，优先采购绿色低碳产品和服务。建立

供应商绿色评价机制，对供应商的环境绩效进行定期评估，推动

供应商绿色转型。加强与供应商的合作，共同开展绿色技术研发

和应用，实现供应链整体减排。

（二）清洁能源替代路径

1. 大力发展可持续航空燃料（SAF）

依托江西省丰富的生物质资源，建设可持续航空燃料生产基

地。重点发展以废弃油脂、农林剩余物、城市生活垃圾等为原料

的 SAF 生产技术，降低 SAF 生产成本。推动 SAF 在昌北国际机

场的应用，逐步提高 SAF 掺混比例。鼓励航空公司与 SAF 生产

企业签订长期采购协议，保障 SAF 稳定供应 [8]。

2. 积极布局新能源航空器

抢抓电动垂直起降飞行器（eVTOL）发展机遇，依托南昌市

航空产业基础，引进和培育 eVTOL 整机制造和核心零部件企业。

加强与高校、科研机构的合作，开展电动飞机、氢能飞机等新能

源航空器的研发和试验。建设新能源航空器试飞基地，推动新能

源航空器的示范应用和商业化运营。

3. 推广地面清洁能源应用

加快昌北国际机场和瑶湖机场的绿色化改造，提高桥电覆盖

率，实现地面保障设备全部电气化。推广新能源车辆在机场和航

空产业园区的应用，逐步淘汰燃油车辆。在机场和航空产业园区

建设分布式光伏电站、储能设施，提高可再生能源利用比例。

（三）循环经济发展路径

1. 加强航空制造废弃物回收利用

建立航空制造废弃物分类回收体系，对金属废料、复合材料

废料、电子废弃物等进行分类收集和处理。建设航空废弃物回收

利用中心，引进先进的回收处理技术，提高废弃物资源化利用

率 [9]。鼓励企业开展航空零部件再制造，延长产品使用寿命，减少

资源消耗和废弃物排放。

2. 推动航空维修与再制造产业发展

大力发展航空维修、改装和再制造产业，建设区域性航空维

修基地。鼓励企业开展飞机发动机、机载设备等关键部件的维修

和再制造业务，提高航空产品的复用率。建立航空二手设备交易

市场，规范二手设备的流通和使用，促进资源循环利用。

3. 构建航空产业园区循环经济体系

按照循环经济理念规划和建设航空产业园区，推动企业之间

的物质流、能量流和信息流的循环流动。建立园区废弃物交换平

台，实现企业间废弃物的资源化利用。推广集中供热、集中供

气、污水处理等基础设施共享，提高资源利用效率，降低园区整

体碳排放。

（四）数字化赋能路径

1. 建设数字孪生航空产业链

利用数字孪生技术，构建航空产品全生命周期数字孪生模

型，实现产品设计、生产制造、试验试飞、运营维护等环节的数

字化和智能化。通过数字孪生技术优化生产流程，提高生产效

率，减少能源消耗和原材料浪费。利用数字孪生技术对飞机运行

状态进行实时监测和预测性维护，提高飞机运行效率，降低燃油

消耗。

2. 建立碳排放数字化管理平台

建设南昌市航空产业碳排放数字化管理平台，实现产业链上

下游企业碳排放数据的实时采集、传输、分析和管理。利用大数
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据、人工智能等技术，对碳排放数据进行深度分析，为企业减排

决策和政府监管提供数据支撑。推动碳排放数据与碳交易市场的

对接，实现碳排放权的数字化交易。

3. 推动智慧机场建设

加快昌北国际机场和瑶湖机场的智慧化改造，建设智慧运

行、智慧服务、智慧管理系统。利用人工智能、物联网、大数据

等技术，优化航班调度、地面保障、旅客服务等流程，提高机场

运行效率，减少能源消耗和碳排放 [10]。推广自助值机、自助行李

托运、无纸化登机等智慧服务，提升旅客体验，降低运营成本。

三、南昌市航空产业链绿色低碳协同发展政策建议

（一）财政政策支持

1. 设立航空产业绿色发展专项资金

设立南昌市航空产业绿色发展专项资金，重点支持绿色低碳

技术研发、绿色工厂建设、可持续航空燃料生产、新能源航空器

示范应用等项目。对在绿色低碳发展方面做出突出贡献的企业和

个人给予奖励。

2. 加大政府绿色采购力度

将绿色航空产品和服务纳入政府采购目录，优先采购使用绿

色低碳技术生产的航空产品和服务。政府投资的航空项目要严格

执行绿色低碳标准，采用绿色建造技术和材料。

3. 支持绿色基础设施建设

加大对航空产业园区绿色基础设施建设的投入，支持分布式

光伏、储能设施、废弃物回收利用中心等项目建设。对机场绿

色化改造项目给予财政补贴，提高桥电覆盖率和新能源车辆替

代率。

（二）税收政策支持

1. 落实税收优惠政策

落实国家关于支持绿色低碳发展的税收优惠政策，对从事绿

色低碳技术研发、绿色产品生产的航空企业给予企业所得税、增

值税减免。对企业购置并实际使用的环境保护、节能节水、安全

生产等专用设备，按规定抵免企业所得税。

2. 实施差别化税收政策

对高耗能、高排放的航空企业实施差别化税收政策，提高其

资源税、环境保护税等税负。对使用可持续航空燃料的航空公司

给予消费税减免，降低 SAF 使用成本。

（三）金融政策支持

发展绿色金融产品和服务，设立绿色产业投资基金，建立绿

色保险制度。鼓励银行等金融机构开发针对航空产业绿色低碳发

展的绿色信贷产品，加大对绿色航空项目的信贷支持力度。支持

符合条件的绿色航空企业发行绿色债券、绿色股票，拓宽融资渠

道。设立南昌市航空绿色产业投资基金，引导社会资本投向航空

产业绿色低碳领域。基金重点投资于绿色低碳技术研发、新能源

航空器制造、可持续航空燃料生产等项目。鼓励保险公司开发绿

色保险产品，为绿色航空项目提供风险保障。对投保绿色保险的

企业给予保费补贴，降低企业经营风险。

（四）人才政策支持

支持南昌航空大学等高校开设绿色航空、低碳技术等相关专

业，培养航空产业绿色低碳发展急需的专业人才。加强校企合

作，建立产学研用相结合的人才培养模式，提高人才培养质量。

制定更加优惠的人才引进政策，吸引国内外航空绿色低碳领域的

高端人才和创新团队来南昌创新创业。为引进的人才提供住房、

医疗、子女教育等方面的优惠待遇，解决其后顾之忧。建立健全

绿色低碳人才激励机制，对在绿色低碳技术研发和应用方面做出

突出贡献的人才给予重奖。鼓励企业建立股权激励制度，激发人

才的创新活力。

四、结论

南昌市作为我国重要的航空产业基地，在绿色低碳发展方面

具有良好的基础和巨大的潜力。面对全球航空业绿色低碳转型的

趋势和国家 " 双碳 " 战略的要求，南昌市应抓住机遇，加快推进

航空产业链绿色低碳协同发展。通过构建目标、主体、技术、资

源和利益五位一体的协同发展机制，实施绿色制造升级、清洁能

源替代、循环经济发展、数字化赋能和绿色服务延伸五条发展路

径，并辅以完善的财政、税收、金融、人才和标准体系政策支

持，南昌市航空产业链一定能够实现高质量绿色低碳发展，为我

国航空业实现碳达峰碳中和目标做出重要贡献。
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