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一、汽车电动化产业发展的重要价值分析

国内发电市场，煤炭占全国能源消耗大约占65%，水电占全

国能源消耗15%，风电占10%，太阳能5%，核能5%。石油和天

然气发电成本高，占比极小。石油天然气利用主要是石化、汽车

用燃料和居民生活用气的来源。当前国内资源利用状况和进口

如下：

（1）煤炭85% 自给自足，并不是国内没有煤炭储备和产量，

15% 进口只是为了降成本和平衡外贸。煤炭能源安全的是没问题
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摘      要  ： � 近年来，随着汽车电动化产业的迅速崛起，其逐渐成为保障国家能源安全的关键抓手。目前，我国石油的年消费量达

到7亿吨，其中5亿吨依赖进口，这样会严重威胁国家能源战略与产业安全。电动汽车以电力能源为动力，能够借助

风电、太阳能、煤电及核能等多种电力体系实现能源的自主供给，尤其是在特殊时期更能保证国家能源的可控性。我

国是全球汽车电动化产业链最完善的国家，保证该产业的做强做大能够有效降低我国对石油进口的依赖，还可抢占全

球产业主导地位，更有利于筑牢国家能源与产业安全的屏障。
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的。（2）石油自给率不到30%，这不是国内有足够储备和产量，

而是国内紧缺资源，不得不靠进口。每年消耗7亿吨，5亿吨需要

进口。近来美国、以色列和伊朗中东战争开始爆发，石油来源的

不稳定，不但是战争本身影响石油供给，如果伊朗战败，伊朗石

油也将被美国掌控，中国石油绝大部分来自中东，中国石油命脉

将被美国掌控。当前，中美贸易战是国家的战略较量，关系国际

民生的石油被美国掌控是很可怕的。就像科技战领域的 EUV 光

刻机一样。天然气中国储备较高，2025年国内自给率能达到60%

左右，40% 进口，比石油好的多，而且进口的一半以上是管道进

引言

随着国际形势的持续变化，以及能源格局的深度调整，国家能源安全逐渐成为保证社会、经济稳定发展的核心支撑。目前，我国石

油的年均消费达到7亿吨，其中大部分都需要进口，对国外能源过度依赖会严重威胁国家能源战略与产业发展的安全。汽车电动化产业

的快速发展为解决这一问题提供了新路径。该产业将电能作为主要能源，能够借助国内的风电、太阳能、煤电及核能等电力能源实现自

主供给，特别是在一些特殊时期可保证国家能源的自主管控。近年来，我国的汽车电动化产业链趋势完善，并且具备极强的全球竞争

力。充分推动该产业的做强做大既可降低石油进口依赖，又能抢占全球产业的主导权。基于此，文章将聚焦汽车电动化产业发展与国家

能源安全的内在联系，旨在为推动产业发展与国家能源安全提供理论与实践参考。
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口，都是友好国家，天然气相对安全很多。（3）水能、太阳能、

风能、核能，作为清洁能源，转化为电力，可以为电动汽车供

电，而这四大新能源和清洁能源，中国是全产业链，100% 国产

化。新能源和清洁能源绝对对是中国最可控最安全的能源。当前

国家在大力提倡发展水能、太阳能、风能、核能等新能源和清洁

能源，新能源比例越高，国家能源安全越有保障。

总体而言，中国能源主要缺石油和天然气，尤其石油。发展

新能源电动汽车可以降低石油进口，确保战争时期国家能源安

全。当前，国家大力发展风电、太阳能发电、核电、水电，这些

都是清洁能源。大力发展新能源电力汽车可以大量消耗清洁能源

电力，少用汽柴油。可以降低碳排放，保护大气环境，缓解全球

变暖，与2060年国家碳平衡战略契合 [1]。

二、汽车电动化产业发展与国家能源安全的内在联系

（一）电力消费与多元能源应用融合

汽车电动化产业与国家能源安全之间可形成“消费端升级 -

供给端优化”的内在关联，两者互相促进、协同提升。我国资源

具备了“富煤、贫油、少气”的特点，而影响能源安全的关键因

素在于各种能源的有效利用。汽车电动化产业可以成为我国多元

电力的主要消费载体，能够解决风电、光伏等各种新型能源的消

费难题。截至2025年我国电动汽车的年消纳清洁能源超3000亿

kW ·h，促使可再生能源发电利用率提高到98% 以上。并且，多

元电力体系的不断健全，也可为汽车电动化产业的发展提供稳定

的能源供给，规避产业发展受限于外部能源供给，显著提升国家

能源体系的风险抵御能力 [2]。

（二）石油减耗与电力自主双向联动

汽车电动化产业与国家能源安全之间存在的主要联系在于，

交通动力源从进口石油向自主电力的根本性替代，可实现能源消

费商的自主管控转型。我国石油的年均消费量达到了7亿吨；其

中5亿吨需要进口，交通领域的石油消耗占比达到40%，这是石油

对外需求量高的主要原因。而电动汽车将电能作为主要动力，其

规模化的发展会使交通领域的石油需求明显减少。2025年，我国

电动汽车的保有量已超过1.3亿辆，促进了本年度石油进口量的降

低，同比下降9%。并且，我国逐渐完善风电、太阳能、煤电、核

能等各种电力供给体系，2023年 -2025年我国能源生产与消费构

成数据显示，非化石能源的生产占比不断提升，电力供应摆脱对

国外资源的依赖（如表1所示）。这种“石油需求减少 - 电力供给

补位”的双向联动，可发挥国内多种能源的优势，有利于筑牢能

源安全防线 [3]。

表1  2023年 -2025年我国主要能源结构、进口量及消费量统计（部分）

能源类型 指标 2023年 2024年 2025年

煤炭 产量（亿吨） 46.6 47.7 48.3

煤炭 进口量（亿吨） 5.3 5.2 4.9

石油 产量（亿吨） 2.00 2.14 2.17

石油 进口量（亿吨） 5.69 5.53 5.78

石油
对外依存度

（%）
74.0 72.2 72.7

非化石能

源
发电占比（%） 33.1 58.2 60.0

电力
全社会用电量

（亿千瓦时）
92200 98500 103682

（三）电动化融入能源应急保障体系

在战略应急方面，汽车电动化产业发展与国家能源安全可形

成相互融合的内在联系，这也成了特殊时期国家能源自主管控的

关键支撑。能源安全的关键既在于稳定的日常供给，又在于战

争、能源禁运等特殊时期的自主保障能力，而汽车电动化产业的

布局能够有效弥补我国传统能源应急体系的短板。2025年，我国

电动汽车的车载电池总储能容量超过120GWh，相当于全国10天

的应急电力储备，采用 V2G 技术可使电动汽车成为移动式的储

能单元，在应急场景下可以为医院、通信基站等重要设施提供电

源，其也已通过了多次应急演练验证了该方案的实效性。与此同

时，我国的新能源汽车产业链是全球最完整的，可保证特殊时期

的电动汽车生产、维修及零部件供应的自主管控，不再受到供应

链“卡脖子”，可使汽车电动化产业成为国家能源应急保障体系

的重要组成部分，实现产业发展与应急保障的协同推进 [4]。

（四）产业与能源耦合与相互赋能

在全球产业主导权与国家能源自主权方面，汽车电动化产业

与国家能源安全之间可形成深度耦合、互相赋能的内在联系，两

者可为国家能源与产业筑牢安全屏障。在燃油车时代，欧美日依

托产业链垄断长期掌控汽车产业的主导权，我国交通能源消费也

不得不依赖进口石油，产业与能源均受制于人；而目前我国已经

构建起全球最完整的新能源汽车产业链，2025年国内新能源汽车

的年均产量超过1300万辆，全球市场份额超过45%，动力电池、

电机等关键部件的国产率超过95%，全球市场占比超过80%，全

面掌控产业的主导权。这种产业链的自主管控可保证汽车电动化

产业的稳定发展，从而充分推动石油替代、巩固能源自主。而能

源自主的现实需求也可促使电动化产业做强做大，打造“产业自

主 - 能源安全 - 产业升级”的良性循环，实现两者的相互赋能 [5]。

三、汽车电动化产业发展与国家能源安全的保障措施

（一）健全多元电力供给体系，筑牢能源自主可控根基

针对汽车电动化产业的电力需求，应优化国内多元能源的供

给结构，有效摆脱交通领域对进口石油的依赖。2025年，我国发

电总装机超过36亿 kW，非化石能源的发电装机占比提升至60%

左右。其中，风电、太阳能发电装机不断扩大，抽水蓄能装机超

过6200万 kW。增强煤电的基础保障功能，推进煤电机组的动态

改造，提高电力系统的调峰能力，夯实电力供应的“压舱石”。

建立健全“西电东输”、“北电南供”的输电网络，不断强化跨

区、跨省的电力输送能力。构建电力供需的灵活配置机制，对于

充电负荷集中的地区优先电力调度，保证新能源汽车的电能供应

稳定，使电动化能源的供给完全依赖国内资源 [6]。
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（二）筑牢产业链的自主可控屏障，掌控全球产业主导权

借助我国汽车电动化产业的全球领先优势，借全链条自主可

控提升产业安全，为能源替代提供强大支撑。2025年，我国新能

源汽车的产销分别为1662.6万辆与1649万辆，连续11年稳定全球

首位，新能源汽车的出口达261.5万辆，同比增长1倍，自主品牌

的乘用车市场占有率已达七成。更重视电机电控、动力电池等核

心部件，不断加大技术研发投入，从而使核心部件的国产率达到

98% 以上，在锂、镍等稀有资源，应构建国家战略储备体系，借

助国内成熟的资源加工能力，开拓海外资源市场及国内勘查开采

的路径。落实“产业链长负责制”，鼓励上下游的企业积极创新，

将区域配套率提升到75% 以上，可有效规避核心环节“卡脖子”，

有效巩固全球产业的主导地位，复刻欧美日燃油车时代的产业优

势 [7]。

（三）构建能源应急协同体系，强化特殊时期的安全保障

聚焦战争、能源禁运等特殊场景，应构建完善的产业与能源

协同的应急保障体系，充分保证能源可控及产业发展的安全 [8]。

2025年，我国的石油消费量超过7.62亿吨，外部石油依赖度达

70%，交通领域的石油消费占比偏高，电动汽车的规模化发展可

显著降低外部能源的依赖度。根据超4000万辆新能源汽车保有

量的车载储能资源情况，我国需搭建国家级的电动汽车应急储能

调度平台，强调特殊情况下电动汽车向通信基站、医院等重要设

施供电的流程及标准。鼓励核心部件生产方储备超40% 的应急产

能，以便特殊时期快速转产应急车辆及储能设备。健全产业链的

应急物流网络，保证核心器件可跨区调配，而且需不断扩大电动

汽车对化石能源的替代规模，使极端场景下的国家能源的供给摆

脱进口石油的依赖，进一步筑牢产业发展与能源安全屏障 [9]。

（四）搭建全域智能充换电网络，促进产业规模化发展

要打破推广的瓶颈，需重视充换电基础设施的全域覆盖，充

分发挥石油替代效应，筑牢能源安全消费根基。2025年年底，

我国充电设施总量超2000万， 达到了2009.2万个， 车桩比达

到1.9：1；其中，公共充电桩471.7万个、私有充电桩1537.5万

个，建立起全球最大的充电网络。注重充电网络布局的优化，着

重推进城乡接合部、高速公路服务区及大型商圈等区域的充电桩

安装，促使充电设备向乡镇拓展。倡导智能有序充换电模式，简

化私人充电桩的审批流程，提倡社区、企业安装充电桩，满足电

动汽车的多元化补能需求。促使 V2G 技术的规模化应用，实现电

动汽车与电网的双向互动，抑制电网负荷的波动，使电动汽车成

为分布式储能单元，打造“充电设施 - 电网 - 电动汽车”的正向 

循环 [10]。

四、结论

总之，推动汽车电动化产业的快速发展，是我国摆脱对外能

源依赖、保证国家能源安全的重要举措。构建国内多元电力体系

可满足交通的能源需求，充分发挥新能源汽车全产业链的全球领

先优势，持续夯实产业发展的基础，有利于实现国家能源自主可

控与产业全球主导的目标，从而为我国的战略发展安全提供强大

的产业驱动力。
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