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景观都市主义视角下沿海生态文旅基础设施设计研究
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摘      要  ：  �景观都市主义，是把景观视为城市形态与体验的核心要素，其为沿海地区生态保护与文化旅游发展的矛盾提供了解决

方法。本文结合《滨海旅游度假地设施配置要求》行业标准以浙江温州洞头 EOD 项目等真实案例为佐证，深入探讨

了沿海生态文旅基础设施设计存在的问题以及改进策略。研究表明以景观都市主义指导下的文旅设施设计，可很大程

度地实现生态保护与文旅价值的相互赋能相互增长，其主张景观取代建筑成为城市形态的决定性要素，强调自然过程

与人文过程的复合载体属性。
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Abstract  :  � Landscape urbanism regards landscape as the core element of urban form and experience, providing 

a solution to the contradiction between ecological conservation and cultural tourism development in 

coastal areas. This paper, drawing on the industry standard "Facility Configuration Requirements for 

Coastal Tourist Resorts" and supported by real-world case studies such as the Dongtou EOD project 

in Wenzhou, Zhejiang Province, delves into the issues and improvement strategies in the design of 

coastal ecological cultural tourism infrastructure. The research indicates that cultural tourism facility 

design guided by landscape urbanism can significantly achieve mutual empowerment and growth 

between ecological conservation and cultural tourism value. It advocates for landscape to replace 

architecture as the decisive element of urban form and emphasizes the composite carrier attributes of 

natural and cultural processes.
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引言

自 21 世纪以来，我国城市化进程向沿海地区快速得推进，海岸线生态文旅已经成为拉动区域经济增长的重要引擎之一。但高强度

开发与生态保护的冲突日渐突出，传统建筑都市主义主导下的设施设计，往往以人工干预为主体，忽视了海洋生态系统的脆弱易受污染

特点。我国近岸海域优良水质占比仅 77.9%，较十年前下降 4.2%；沿海湿地面积年均减少 1.8 万公顷，红树林珊瑚礁等典型生态系统退

化率达 23%；多达 32% 的滨海文旅项目由于设施配置不当而破坏了生态，其中海岸线硬化率过高和污水直排是最主要原因 [1]。

景观都市主义由美国建筑师查尔斯・瓦尔德海姆于 1997 年在《景观都市主义》一文中正式提出，其核心论点在于以景观为核心媒

介解决城市复杂问题，替代建筑成为决定城市形态的基本要素 。这一理论融合了伊恩・麦克哈格《设计结合自然》中的生态规划思想，

詹姆斯・科纳的城市景观设计理念，以及俞孔坚 “反规划” 理论中的生态优先原则，强调自然过程与城市功能的有机统一，生态系统

服务和人文体验的协同增效。将其应用于沿海生态文旅基础设施设计，是对《滨海旅游度假地设施配置要求》中生态优先、文化融合、

功能复合和可持续运营原则的深度响应 [2]，也是解决沿海文旅开发与生态保护矛盾的实践探索。

目前国内更多的是从生态修复角度和文化表达角度开展研究。但缺乏从多方面综合展开的系统理论研究，缺乏从设施管护，运营角

度展开可持续的研究。本文通过解析国内外案例与行业标准，将景观都市主义下多个层面构建的生态功能和文化管护进行数据与案例指

引，促进沿海文旅基础设施更快获得高质量发展。
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一、核心理论与行业规范支撑

（一）景观都市主义核心内涵

景观都市主义反对建筑都市主义只重视建筑而轻视景观生

态，主张打造以景观为载体的城市生态空间，强调生态过程是景

观都市主义的主要组成部分，即城市的建筑要符合水文循环等过

程，城市的基础设施体现生态旅游及其他多元功能。景观都市主

义不同于生态都市主义的生态设计，更强调通过景观载体将生态

和人文融入空间中，这与沿海城市多功能，生态敏感的特性是相

符合的，所以是打造文旅设施的一条行得通的路子 [3]。

（二）沿海生态文旅基础设施的行业规范要求

《滨海旅游度假地设施配置要求》（LB/T0847—2025）目前

已确定了沿海文化和旅游设施技术要求及配置要求，其中沿海文

化和旅游设施应符合国土空间保护生态保护，应结合现有设施整

合功能；沿海文化和旅游食宿设施应符合沿海特色，符合差异化

需求，符合 GB/T14308 规定；沿海文化和旅游休闲活动设施应明

确活动场地，设置安全设施；沿海文化和旅游生态安全设施应靠

近污水处理设施，靠近城乡污水处理设施，设置生态环境监测设

施并和禁止通行标识设施等 。规范要求为滨海景观都市主义的实

施提供了技术要求与设计规范。

二、沿海生态文旅基础设施设计现状与问题

（一）设计现状

从当前我国沿海地区文旅基础设施建设现状看，有以海南三

亚，福建厦门为代表的比较成熟景区，食宿休闲设施比较发达，

但这些地区普遍存在生态功能退化问题；也有像浙江洞头，山东

威海等地区在进行 EOD 模式向文旅建设的尝试，设施建设比较混

杂。整体上来看，有传统开发型，生态修复型和融合创新型 [4]。

创新型不到五分之一，多数是属于单一功能类型。

（二）核心问题

功能和生态割裂：一些地区沿袭内陆文旅设施的设计手法，不

考虑沿海地区生态环境脆弱和岸线硬化等问题，一些滨海景区因缺乏

污水处理设施造成近岸海域污染，优良水质比例下降达 15%以上。

设施布局缺乏系统性：多数项目没有形成完整的慢行交通网

络，游览路线和生态保护区冲突 [5]，比如某景区将机动车道直接

穿越红树林保护区，严重影响生物栖息地。

缺少当地文化元素：设施形式单一，缺乏地域风情，没有体现

渔村海洋风情等，没有将渔村文化，海洋文化元素融入设施造型。

管护制度不完善：部分设施在新建后，忽视管护工作，比如

沙滩安全标识不明确，没有按照 GB ／ T25895的标准执行 [6]，海

上运动设施没有定期维护，潜在很多安全隐患。

三、景观都市主义视角下的设计策略

（一）生态协同策略：构建弹性生态基础设施

以自然过程为导向，实现设施和生态系统的共生共存。采用

修复和防护双重设计，如浙江洞头 EOD 项目在海岸线修复中优先

采用生态护岸技术，结合红树林构建缓冲带，通过修复红树林，

使区域生物多样性大幅度提升 30%，近岸海域水质优良率提高至 

92%。设施布局上，严格遵循陆海同治原则，将污水管网垃圾处

理设施和生态保护区统筹规划，洞头项目改造雨污管网近两百公

里，使城乡污水收集率达到 98%[7]。与此同时，配置生态监测设

施，对水质植被覆盖度等指标进行实时监控，为设施优化提供了

准确的数据支撑 [8]。

（二）功能融合策略：打造复合空间体系

基于景观都市主义的空间复合理念，推动基础设施多功能集

成。交通设施方面，构建环岛路、栈道、游步道三级慢行系统，

结合观景台驿站等节点，实现交通和休闲功能融合，洞头北纬 

28° 环岛路通过 “串珠成链” 设计，串联十个修复沙滩和十五个

民宿群，年接待旅客量突破三百万人 [9]。休闲设施方面，将海上

运动，渔业体验和生态保护结合，划定专属活动空间并配置符合 

GB/T 33539 标准的潜水设施，于此同时融入设备存储和安全培训

等配套功能 [10]。食宿设施方面，改造闲置石屋形成特色民宿群，

保护了海岛风貌又提供住宿服务，洞头项目通过此种模式实现户

均年收入超 15 万元 [11]。

（三）文化转译策略：传承地域海洋文化

将海洋元素融入设施造型及体验空间中，防止千房一面。延

续渔村石屋渔港码头等建筑形态，在建筑风格上采用本土石材与

木材等生态材料，如洞头古村落改造项目，民宿建筑延续滨山傍

海的格局，外墙延续原有的石材，屋顶延续渔家瓦。在标识系统

中引入生物或航海等海洋元素，设计本地特色公共信息图形标识

符，符合 GB ／ T10001 标准 [12]。将海洋元素融入设施体验空间

中，打造渔业科普馆和海岛文化展馆等体验设施，如紫菜养殖，

大黄鱼捕捞等产业升级成为文旅体验项目。鹿西海洋牧场通过声

波围养模式，实现养殖与观光的双重收益。

（四）管护协同策略：建立可持续运营机制

按照滨海旅游度假地设施配置要求管护标准，建立政府，企

业与社区多方联动机制。政府建立保护生态的硬性约束机制。洞

头区人大出台《促进和保障洞头海上花园建设决定》；企业提供

投资建设运营机制，负责设施运营管理，洞头项目由国有资源开

发公司负责，确保运营管理到位；社区负责引导带动居民参与管

护，通过就业返还红利等形式激发居民参与的积极性，形成共建

共享模式。

四、 案例实证：浙江温州洞头 “共富海上花园” 

EOD 项目

（一）项目概况

洞头区位于浙南沿海瓯江口，是国内首批海洋生态保护修复

类 EOD 项目，投资金额为 28.8 亿元，建设期限 4 年，运营期 22 

年。以景观都市主义为核心，通过建设生态修复设施与产业开发

的一体化建设，构建全球生态岛。截至 2025 年底，总投资 3 亿

元，旅游增加值 13.5 亿元，占生产总值的比重超过 8%。
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（二）设计实践

生态修复设施：实施矿山生态修复 25 万平方米，林相改造 

1.2 万亩，将 “茅草山” 转化为生态林地；建设 “无废渔港”，

采用浮球替代泡沫，规范渔船停放，海漂垃圾治理率达 95%。

文旅服务设施：打造望海楼等四大景区，配套生态停车场游

客中心等设施，游客中心设置符合 GB/T 31383 标准；建设环岛

慢行系统，总长为 56 公里，配置共享单车等交通工具 [13]。

产业融合设施：改造 14 个闲置石头房村落，培育了 15 个民

宿群，每个沙滩都会配套一组民宿群；开发跳岛游海洋牧场体验

等文旅产品，整合码头资源实现经营权统一管理。

（三）实施成效

项目生态经济和社会效益多方增长，生态上，近岸海域环境

质量持续改善，先后获得 “美丽海湾优秀案例” 等十项荣誉；经

济上，2025 年人均可支配收入年均增长率 5.5%；社会方面，新增

就业岗位两千多个，村集体闲置资产增值 100% 以上。景观都市

主义导向下的设施设计打通了 “绿水青山就是金山银山” 的转化

通道，用实例诠释了生态设计赋能文旅基础设施建设的可能性。

五、结论

景观都市主义为沿海生态文旅设施提供了一套系统性的理论

框架，也为设计师们搭建了一套值得参考的设计路径，面向环境

保护与生态修复，将景观生态作为空间功能和文化体验，通过生

态协同，功能融合，文化转译和管护协同四大策略，实现了基础

设施从单一功能载体，向复合生态系统转型，切实解决了沿海地

区生态保护和文旅发展的矛盾 [14]。使得二者从对立矛盾，转为互

相促进相互融合。

浙江温州洞头 “共富海上花园” EOD 项目的实践证明，按

照景观都市主义理念的文旅设施设计，完全能够达成生态修复与

产业发展与的良性循环，并可以促进人类福祉提升。生态协同策

略构建出弹性的生态基础设施，同时提升了生态系统服务功能。

功能融合策略打造出了复合空间体系，提高了设施利用效率和文

旅体验质量 [15]。文化转译策略传承地区海洋文化，增强文旅空间

的吸引力。管护协同策略建立了可持续运营机制，保障设施长期

稳定得运行。

未来沿海生态文旅基础设施的设计，还有许多能够提高的方

面。引进精准化技术借助大数据人工智能来提高基础设施设计在

前期决策端的精准度与丰富性，如使用大数据分析游客分布，来

提高服务设施的精准化运营。又如使用文生图大语言模型，高效

且快速得提供设计效果图。另外，个性化的因地制宜及模式创

新，强化不同沿海资源禀赋特性也非常必要。而使规范落地也是

重点工作之一，提高行业标准的贯彻实施力度，把景观都市主义

的理念引入规划设计管护全过程，加强考核体系并调动社区一起

进行生态保护宣传，从而引导游客形成生态优先的旅游理念。这

样才能更好得使沿海生态文旅走上高质量发展的快车道。
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