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摘   要 ：  北沿江高铁作为重要部分，其开通对南通区域经济格局影响深远，而高铁开通可能引发的虹吸与溢出效应，需科学评

估应对。本文以南通为对象，探讨该高铁开通对其区域发展的两类效应，为政府决策提供支撑。研究运用欧式距离选

取对照组和双重差分模型研究高铁开通后的影响。研究发现，与不同对照组比较显示其高新产业、规模以上企业数量

有溢出效应，制造业存在虹吸效应。基于此，建议南通加大教育投入吸引企业，加强民生保障和基建减少人才外流，

利用高铁机遇加强文旅宣传推动旅游经济，以实现高质量发展。
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A b s t r a c t  :   As an important part, the opening of the Beijing-Shanghai high-speed railway has a profound impact 

on the economic pattern ofantong, and the agglomeration and spillover effects that may be caused 

by the opening of the high-speed railway need to be scientifically evaluated and dealt with. This takes 

Nantong as the research object, explores two types of effects of the opening of the high-speed railway 

on its regional development, and provides support for government decision-making The research uses 

the Euclidean distance to select the control group and the double difference model to study the impact 

after the opening of the high-speed railway. The results show that there is spillover effect on the number 

of high-tech industries and large enterprises, and there is a brain drain effect on manufacturing when 

compared with different control groups. Based on this, it suggested that Nantong increase its investment 

in education to attract enterprises, strengthen people's livelihood security and infrastructure to reduce the 

outflow of talent, and use the opportunity of high- rail to strengthen the promotion of cultural tourism to 

promote the tourism economy, so as to achieve high-quality development.
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引言

（一）研究背景

长三角一体化是重大国家战略，北沿江高铁作为“八纵八横”核心组成，连接三大都市圈，将深刻影响区域发展 [1]。高铁开通后将

加剧虹吸与溢出效应，既优化产业结构、促进公共服务均衡，也可能导致周边产业空心化等问题 [2]。

（二）研究目标

本文核心为缩小北沿江高铁南通段建成后城乡经济差距，结合虹吸与溢出效应理论 [3]，探究产业与要素空间重组机制，为区域协调

发展政策提供依据。
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一、数据与研究方法

（一）数据来源

本文 GDP，二产占比等指标数据均来自中国统计年鉴和各

省市统计年鉴，高铁的数据则由12306网站，政府公开文件查询

得到。

（二）研究方法

现有研究表明高铁开通对城市的虹吸与溢出主要体现在人口

流动 , 产业转移，旅游经济三个方面 [4]。长三角，京津冀，珠三角

作为推动中国经济发展的重要引擎在许多方面具有相似性 [5]，因此

本文将通过欧氏距离来计算京津冀与珠三角地区与南通最为相似

的城市作为参照量进行横向对比，选取长三角地区最为接近的城

市进行纵向对比。在模型建立方面使用 DID 模型研究沪苏通铁路

开通对南通的影响判断高铁对城市虹吸溢出的因果关联 [6]。

二、欧式距离选取对照组

欧式距离公式为

x1 为南通市城市参数 ,yji 表示不同城市不同的选取指标，不

同的选取指标分别为地区生产总值，第二产业增加占 GDP 增长比

重。规模以上工业企业数。wi 为选取指标权重设置为5:4:3。dj 越

接近0，则相似度越高。经过计算在长三角地区与之最类似的是常

州；珠三角最类似的是佛山；京津冀最类似的是唐山。

三、模型建立

本模型使用区位商，选取制造业、建筑业从业人员数作为传

统经济产业指标，以信息传输、计算机服务和软件业及科研技术

服务业从业人员数表征高科技与新兴产业集聚特征 [7]，同时纳入

规模以上企业数量综合反映区域间资源集聚（虹吸）或扩散（溢

出）效应。

DID 公式为

1 1, 2 2, ,it i t it it k k it i t itY Treat Post X X Xα β γ γ γ µ λ= + ⋅ ⋅ + + + + + + + 

Yit 是被解释变量及区位商； Treati 是处理组虚拟变量（1为处

理组，0为对照组）；Postt 是政策实施后的时间虚拟变量（政策

实施后为1，前为0）, 本文所使用的均为高铁是否开通； 是第 Xj,it

个控制变量 , 是第 j 个控制变量的系数，表示其对 Yii 的边际影响 ;

本文则选取城市 GDP，教育支出； μi 为个体固定效应；λt 为时间

固定效应。

表1对照组为常州 LQ 高新在南通2020年开通沪苏通高铁后系数及事前趋

势检测结果

类别 变量 / 检验项目 参数 结果

0 核心系数 treat_post 系数值 -0.0031

1 核心系数 GDP 系数值 0.1206

2 核心系数 教育支出 系数值 0.0782

3
平行趋势检

测
政策前交互项 系数值 0.0001

4
平行趋势检

测
政策前交互项 p 值 0.002

5
政策效应检

验
核心政策系数 p 值 0.042

表1以常州为对照，分析南通2020年沪苏通高铁开通后高新

技术产业区位商变化。核心政策系数为 -0.0031，表明高铁开通对

南通高新产业产生显著溢出效应，集聚程度相对常州提升；GDP

与教育支出系数为正，起促进作用。

表2对照组为唐山的制造业 LQ 与南通在2020年开通沪苏通高铁后系数表

及事前平行趋势检测结果

类别 变量 / 检验项目 参数 结果

0 核心系数 treat_post 系数值 -0.0557

1 核心系数 GDP 系数值 0.1156

2 核心系数 教育支出 系数值 0.2451

3 平行趋势检测 政策前交互项 系数值 0.0092

4 平行趋势检测 政策前交互项 p 值 0.01

5 政策效应检验 核心政策系数 p 值 0.0261

表2以唐山为对照，分析南通2020年沪苏通高铁开通后制造

业区位商变化。核心政策系数为 -0.0557，表明高铁开通对南通制

造业产生显著虹吸效应，集聚程度相对唐山降低；GDP 与教育支

出系数为正，可一定抵抗虹吸。

表3对照组为佛山规模以上企业 LQ 在南通2020年开通沪苏通高铁后系数

及事前趋势检测结果

类别 变量 / 检验项目 参数 结果

0 核心系数 treat_post 系数值 0.0562

1 核心系数 GDP 系数值 1.5986

2 核心系数 教育支出 系数值 -0.0749

3 平行趋势检测 政策前交互项 系数值 -0.0220

4 平行趋势检测 政策前交互项 p 值 0.03

5 政策效应检验 核心政策系数 p 值 0.0446

表3以佛山为对照，分析南通2020年沪苏通高铁开通后规模

以上企业区位商变化。核心政策系数为0.0562，表明高铁开通对

南通规模以上企业产生显著溢出效应，集聚优势相对佛山提升。

GDP 系数为正，助于吸引企业聚集；教育支出系数为负，或因规

模以上企业仍然是劳动密集性产业主导，人才更倾向于从事高科技

工作。
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四、政策建议

强化教育投入、培育人才，吸引企业落户或设分厂，拉动
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GDP 增长 [8]。加强基建与民生保障，引导民众预期从“大城市

好”转向“家乡亦优”，减少虹吸，形成民生改善与城市发展的

正向循环 [9]。做好文旅宣传，助力南通文化风俗传播 [10]。


